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UVOD

Projekt Modelovani poptavky po nizkouhlikovém a obnovitelném vodiku v dopravé
v Ceské republice do roku 2030 se zaméfuje na analyzu poptavky po obnovitelném,
popfipadé nizkouhlikovém vodiku v navaznosti na schvalené celounijni cile pro oblast
dopravy do roku 2030. Analyza se zaméfi zejména na TEN-T koridory s ohledem na sit
stavajicich Cerpacich stanic a méstské uzly. Soucasti projektu bude i analyza poptavky
po vodiku pro vozidla komunalni techniky. Cilem je vytipovat vhodné lokality s co
nejlepSim ekonomickym potencialem pro uplatnéni vodikovych vozidel.

(@]

Cilem vystupu ,V04 — Vypocet dopravniho vykonu* je vypocet oekavaného dopravniho
vykonu v danych lokalitach a vyhled poctu vozidel riznych kategorii s vodikovym
pohonem do roku 2030. Dopravni vykon je dulezity pro stanoveni denni kapacity
vodikovych plnicich stanic. Ke stanoveni po€tu a denni kapacity vodikovych plnicich
stanic pfistupovat na zakladé naplnit cild Evropské legislativy, nebo provést samotny
vypodet dopravniho vykonu, na zakladé predikce poé&tu vozidel v Ceské republice v roce
2030 a jejich dopravnich vykon(.

Evropska legislativa, zejména v nafizeni AFIR, stanovuje pozadavky na pocet a kapacitu
vodikovych ¢erpacich stanic. Tyto legislativni pozadavky jsou zpracovany v ramci diléiho
projektu ,Modelovani poptavky po nizkouhlikovém a obnovitelném vodiku v dopravé
v Ceské republice do roku 2030" ve vystupu V02 — ,Podrobna analyza konkrétnich
unijnich legislativnich navrha*.




T A Financovano
- Evropskou unii
C R NextGenerationEU

1 METODIKA VYPOCTU DOPRAVNIHO
VYKONU A VYBER LOKALIT

Na zakladé analyzy legislativnich cili a uvodniho navrhu vhodnych lokalit uvedenych ve
vystupech dil¢iho projektu, V02 — ,Podrobna analyza konkrétnich unijnich legislativnich
navrhi“ a VO1 — ,Analyza a navrh vhodnych oblasti“, bylo vybrano 12 lokalit, pro které
byl na zakladé navrhu a dostupnych dat vypocten dopravni vykon.

Hlavnim zamérem evropského nafizeni i o rozvoji infrastruktury pro alternativni paliva
(AFIR) je urychlit pfechod k nizkoemisni mobilité tim, ze ¢lenské staty budou povinné
budovat infrastrukturu pro alternativni paliva, konkrétné dobijeci stanice pro
elektromobily a vodikoveé €erpaci stanice pro vozidla s palivovymi ¢lanky. AFIR si klade
za cil vytvofit hustou sit téchto stanic na vybranych trasach transevropské dopravni sitég,
zejména pro distribuci vodiku a nabijeni elektromobild. Toto nové evropské nafizeni
zavazuje Clenské staty k rozvoji téchto stanic jak na hlavnich trasach TEN-T, tak
i v oblastech méstskych dopravnich uzld. Detailni pozadavky na tyto stanice jsou
uvedeny v ¢lancich 6 a 7. Hlavni cile nafizeni AFIR jsou uvedeny v tabulce 3.1 vystupu
ve vystupu V02 — ,Podrobné analyza konkrétnich unijnich legislativnich navrh(®“.

Nafizeni dale stanovuje ¢lenskym statlim povinnost do 1. ledna 2025 vytvofit pfedbézny
navrh narodniho planu na postupny rozvoj vodikovych Cerpacich stanic a poptavky po
vodiku (finalni dokument v roce 2026) zaméfujici se jiz na rok 2027, a to v ramci vlastni
narodni strategie s trajektorii vystavby vodikovych Cerpacich stanic az k roku 2030.
Evropska komise (dale jen Komise) by méla do konce roku 2024 pfipravit technologicky
a trzni report k vyvoji trhu u téZké nakladni dopravy, a to v kontextu dobijeci a plnici
infrastruktury, a ten nasledné aktualizovat ke konci roku 2026 a nasledné kazdych 5 let.

V Tabulce 1.1 jsou uvedeny vybrané lokality vodikovych plnicich stanic a praimérna
denni intenzita dopravy jednotlivych kategorii vozidel v téchto mistech v obou smérech
jizdy.

Tabulka 1.1  Pramérna denni intenzita dopravy v navrhovanych lokalitach vodikovych
plnicich stanic v obou smérech jizdy

Méstsky uzel TEN-T hlavni Osobl:\;\lrozidla Dotli\lélvky Nékladr,:lizvozidla Nékladr':lisvozidla
Brmo Ano Ano 43302 11585 1457 2154
Brest Ne Ano 13 310 2552 321 474
Ceské Budgjovice Ano Ne 17 296 2324 292 432
Hradec Krélové Ano Ano 13502 3431 432 638
Liberec Ano Ne 42 809 5247 660 976
Olomouc Ano Ne 24 421 4112 517 765
Ostrava Ano Ano 13296 4846 610 901
Pardubice Ano Ne 5988 831 105 154
Plzefi Ano Ano 18 872 7514 945 1397
Praha Ano Ano 46 477 6611 832 1229
Strancice Ne Ano 59 437 13706 1724 2548
Usti nad Labem Ano Ano 9590 4526 569 842
Zdroj: CDV
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Tabulka vychazi z nasledujicich pfedpokladu:

e Kategorie autobusu se v tabulce nenachazi, protoze predpokladame, ze se
nebudou plnit pfi bézném prejezdu po dalnici vzhledem k &asové ztraté, kterou
by plnéni autobust mohlo zplsobit dopravcim.

e Prdmérna denni intenzita dopravy zahrnuje i vozidla jezdici ve stejny den v obou
smérech (napf. lidé jezdici do prace), takZze &ast vozidel je ve statistice zahrnuta
dvakrat.

Dalsim vstupem pro vypocet dopravniho vykonu je pfedpokladany pocet vodikovych
vozidel v Ceské republice v roce 2030. Soucasna (k 9/2023) predjednana strategicka
ambice k NAP CM do roku 2030 uvadi pocty vozidel jednotlivych kategorii, uvedené
v nasledujici Tabulce 1.2.

Tabulka 1.2  Podéty vodikovych vozidel jednotlivych kategorii a ro€ni spotieba paliva

v roce 2030
Kategorie vozidla ’F_’rﬂm. rocni Spotreba paliva Pocet Spotreba H,
najezd (km/rok) (kg Hx/100 km) k roku 2030 (tun/rok)
Osobni vozidla 20 000 0,8 4000 640
Méstské autobusy 60 000 10,0 250 1500
Lehka uzitkova vozidla 15000 1,6 1200 288
Nakladni automobily typu N2 17 000 4,0 200 136
Nakladni automobily typu N3 116 000 10,0 440 5104
Spolu 7 668

Tabulka vychazi z nasledujicich pfedpokladu:
e Pocet vozidel nezahrnuje tranzitujici vozidla pfes Ceskou republiku.

e Primérny ro¢ni najezd vozidel jednotlivych kategorii je uvazovan na zakladé
dostupnych udaju IEA (Mezinarodni energeticka agentura) a dalSich zdroja.
V pfipadé automobilt kategorie M1 zdroje nej¢astéji uvadeéji rocni najezd
v rozsahu 10 000-20 000 km, byla vybrana hodnota 20 000 km [1].

e Hodnota spotfeby vodiku na 100 km je primérna hodnota spotfeby vozidel
prislusné kategorie [2]

Na zakladé dostupnych udajd o primérném roénim najezdu a mérné spotifebé vodiku
na 100 km byla vypoctena roéni spotfeba vodiku pro jednotlivé kategorie v roce 2030.
Ta Cini 7 668 tun vodiku ro¢né pro rok 2030. Jen pro pfedstavu — v pripadé denni
kapacity jedné vodikové cerpaci stanice 0,5 tuny vodiku to znamena pocet
42 vodikovych éerpacich stanic v Ceské republice v roce 2030.
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2 VYPOCET DOPRAVNIHO VYKONU PRO
VYBRANE LOKALITY

Na zakladé vySe uvedenych parametrl byl pro vybrané lokality vypoc¢ten dopravni vykon
— spotfeba paliva pro vozidla jednotlivych kategorii.

Vypocet byl realizovan ve dvou scénafich:
1. Referenéni — vychazi z poétu vozidel v CR, nebere v Gvahu tranzitni vozidla
a nezohlednuje lidi, ktefi dojizdéji denné do prace (vraceji se ve stejny den
opacnym smérem)

2. H2 — vychazi zreferen¢niho scénafe + predpoklada 25 % narlGst poctu
vodikovych vozidel v CR ve srovnani s referenénim scénafem

Z tabulky primérné denni intenzity dopravy je vypocteno pomérné mnozstvi vodikovych
vozidel v dané lokalité. Vypocet spotieby vodiku pfedpoklada, ze dané vozidlo prochazi
v jeden den pouze jednou lokalitou. Duplicity vozidel v tomto smyslu jsou zanedbany.

2.1 REFERENCNIi SCENAR

Primérna denni intenzita dopravy vodikovych vozidel v jednotlivych lokalitach
a mnozstvi spotfebovaného vodiku pro Referen¢ni scénar jsou uvedeny v nasledujici
Tabulce 2.1.

Tabulka 2.1 Pramérna denni intenzita dopravy vodikovych vozidel v jednotlivych
lokalitach a mnozstvi spotifebovaného vodiku — Referenéni scénar

Pocet H, vozidel / den Spotieba paliva (kg Hy/den)
Lokalita N1 N2 N1 \4
Brno 27 21 4 8 12 14 7 250 282
Brest 8 1 2 3 1 55 63
Ceské Budgjovice 11 1 2 3 1 50 59
Hradec Kralové 8 1 2 4 2 74 84
Liberec 27 10 2 4 12 6 3 113 134
Olomouc 15 8 1 3 7 5 2 89 103
Ostrava 8 9 1 3 4 6 3 104 117
Pardubice 4 2 0 1 2 1 0 18 21
Plzen 12 14 2 5 5 9 4 162 181
Praha 29 12 2 4 13 8 4 143 167
Strancice 37 25 4 9 16 17 8 296 336
Usti nad Labem 6 8 1 3 3 6 3 98 108
1655
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2.2 H2 SCENAR

Primérna denni intenzita dopravy vodikovych vozidel v jednotlivych lokalitach
a mnozstvi spotfebovaného vodiku pro H2 scénaf jsou uvedeny v nasledujici
Tabulce 2.2.

Tabulka 2.2 Pramérna denni intenzita dopravy vodikovych vozidel v jednotlivych
lokalitach a mnozstvi spotiebovaného vodiku — H2 scénar

Pocet H, vozidel / den Spotieba paliva (kg Hy/den)
Lokalita N1 N2 N1 N2
Brno 34 27 4 10 15 18 8 312 353
Brest 10 1 2 4 2 69 79
Ceské Budgjovice 13 1 2 4 2 63 74
Hradec Kralové 10 1 3 5 2 92 105
Liberec 33 12 2 4 15 8 4 141 168
Olomouc 19 10 2 3 6 3 111 128
Ostrava 10 11 2 4 7 3 131 146
Pardubice 5 2 0 1 1 1 22 26
Plzen 15 17 3 6 11 5 203 226
Praha 36 15 3 6 16 10 5 178 209
Strancice 46 32 5 12 20 21 10 369 420
Usti nad Labem 7 10 2 4 3 7 3 122 135
2 069

Na zakladé tohoto scénafe je denni kapacita vodikové Cerpaci stanice Strancice
420 kg H./den. V Pardubicich by byla dostaCujici denni vydejni kapacita vodiku
26 kg Hz/den
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3 ZAVER

Cilem tohoto dil&iho vystupu bylo vypocitat dopravni vykon ve vybranych lokalitdch na
zakladé denni intenzity dopravy. Vypocet byl realizovan ve dvou scénafich — referencni
a vodikovy. Referencni scénaf vychazi z poctu vodikovych vozidel registrovanych
v Ceské republice v roce 2030 na zakladé aktualné predjednané strategické ambice

k NAP CM. Vodikovy scénar predpoklada narust po¢tu vodikovych vozidel o 25 % ve
srovnani s referenénim scénarem.

(@]

Nejvétsi denni spotfebu vodiku z vybranych lokalit maji Strancice, Brno, Plzen a Praha.
| ve vodikovém scénafi, Zadna z vodikovych Eerpacich sanic nepfevysuje denni kapacitu
500 kg Hz/den. Naopak nejmens$i kapacita, do 100 kg Hj/den, vychazi v lokalitach
Pardubice, Brest a Ceské Budéjovice.

Zaroven byla vypoétena celkova roéni spotfeba vodiku v CR v roce 2030. Ta &ini
7 668 tun vodiku ro¢né. V pfipadé denni kapacity jedné vodikové Cerpaci stanice
0,5 tuny vodiku to znamena podet 42 vodikovych &erpacich stanic v Ceské republice
v roce 2030.

Vypocitana denni spotifeba vodiku v jednotlivych lokalitach, jako i celkova roéni spotfeba
vodiku v CR utvafi predb&zny obraz o potfeb& kapacity jednotlivych vodikovych
Cerpacich stanic.
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